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Die Erfindung betrifft einen hydrostatischen Fahr- 
zeugantrieb mit einer Pumpe, vier Einzelrad-Ol- 
motoren und einer Schnellgangregeleinrichtung, bei 
dern die beiden Einzelrad-Olmotoren einer Fahrzeug- 
seite iiber je einen Verteiler gespeist werden, der aus 
einem in einer ellipsenformigen Kammer umlaufenden 
walzenformigen Laufer mit radial verschiebbaren 
Flfigeln besteht und dessen Kammer in zwei sichel- 
formige, einander gegeniiberliegende Arbeitsraume 
unterteilt ist, die iiber eine gemeinsame Druck6I-Zu- 
fuhrleitung an die Pumpe anschliefibar sind. 

Solche hydrostatischen Fahrzeugantriebe sind bc- 
kannt. Um die Einzelrad-Olmotoren auf die doppelte 
Drehzahl zu bringen, ist es bekannt, die Halfte der 
Olmotoren iiber die Verteiler abzuschalten. Die von 
den Radern jetzt angetriebenen Olmotoren saugen 
dann aus dem Olbehalter selber an und geben das OI 
wieder in die Riicklaufleitung zurfick. Diese Schlepp- 
leistung, die dabei von den Radern aufzubringen ist, 
wird aber zunachst von den unter Antrieb stehenden 
Radern auf den Boden ubertragen, um dann vom Bo- 
den auf die mitgeschleppten Rader ubertragen zu wer- 
den. Hierdurch entsteht GummiverschleiB, und es 
t re ten Verluste in den Radnabengetrieben usw. auf. 

Aufgabe der Erfindung ist es, diesen Mangel zu 
beseitigen. 

Die Erfindung besteht darin, dafl einer der Arbeits- 
raume jedes Verteilers durch ein Dreiwegeventil vou 
der Druckol-Zufuhrleitung abschaltbar und iiber eine 
Saugleitung an einen Olvorratsbehalter anschliefi- 
bar ist. 

Es wird somit zum Erzielen eines Schnellganges 
der Verteiler als Olmotor und Pumpe zugleich be- 
nutzt, wodurch dem nicht von der Hauptpumpe ver- 
sorgten Eiuzelrad-Olmotor das Ol unter Druck zuge- 
fiihrt wird. Die gesamte Olmenge, die einem Olmotor 
jetzt zuflieBt, gibt einen Teil ihrer Energie beim 
Durchstromen des Verteilers an diesen ab, der diese 
Energie auf der anderen Seite als Olpumpe wieder 
dem abgeschalteten Olmotor zufiihrt. 

In der Zeichnung ist die Erfindung in einem Aus- 
fuhrungsbeispiel dargestellt. Es zeigt 

Fig. 1 einen Verteiler und 

Fig. 2 die Anordnung des hydrostatischen Antriebs 
bei einem Vierradfahrzeug. 

Der Verteiler 19 besteht aus einer ellipsenformigen 
Kammer 2, in der ein walzenformiger Laufer 3 um- 
Iauft. Der Laufer besitzt Flfigel 4 und bildet in der 
Kammer sichelformige, einander gegeniiberliegende 
Arbeitsraume 5 und 6. Von der Hauptpumpe fiihrt 
die Druckol-Zufuhrleitung 17 zu den Anschlufl- 
stutzen 8 und 9 fur beide Arbeitsraume 5 und 6, wah- 
rend die Olmenge iiber die Anschluflstutzen 10 und 11 
zu zwei Einzelrad-Olmotoren geleitet wird. 
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Nach der Erfindung ist nun in die Druckol-Zufuhr- 
leitung 17 fur die dem Arbeitsraum 6 zugeordnete 

so Forderseite ein Dreiwegeventil 21 eingeschaltet und 
mit diesem Dreiwegeventil eine Saugleitung 13 zum 
Olvorratsbehalter verbunden. Wenn die gesamte Ol- 
menge einem Olmotor zugeleitet werden soli, wird 
das Dreiwegeventil 21 in die Stellung 21' gebracht, 

a5 und dann arbeitet der Laufer im Arbeitsraum 5 als 
Olmotor und im Arbeitsraum 6 als Pumpe, und fur 
den am AnschlufJstutzen 10 angeschlossenen Einzel- 
rad-Olmotor tritt ein Schnellgang ein. 

In der Fig. 2 ist als Ausfuhrungsbeispiel ein hy- 

30 drostatischer Vierradantrieb dargestellt, bei dem von 
der Hauptpumpe 14 fiber einen verstellbaren Ver- 
teiler 15 beide Fahrzeugseiten fiber die Druckol-Zu- 
fuhrleitungen 16 und 17 beaufschlagt werden. Diese 
Druckol-Zufuhrleitungen fuhren zu den Verteilern 18 

35 und 19, bei denen der eine sichelformige Arbeitsraum 
durch die Dreiwegeventile 20 und 21 abschaltbar ist. 

Der Verteiler 18 treibt die Einzelrad-Olmotoren 22 
und 23, wahrend der Verteiler 19 die Einzelrad-Ol- 
motoren 24 und 25 antreibt. Nach Umschaltung der 

40 Dreiwegeventile 20 und 21 in die Stellung 20' und 21' 
gehen die Olmotoren 22 und 24 in den Schnellgang 
fiber, wahrend die Olmotoren 23 und 25 fiber die Ver- 
teiler 18 und 19, die jetzt als Pumpe arbeiten, ihre 
Energie erhalten. Die als Pumpe arbeitenden Forder- 

45 seiten der Verteiler 18 und 19 saugen in diesem Falle 
aus dem Olvorratsbehalter 26 die Olmenge an, die den 
Olmotoren 23 und 25 zugefiihrt wird. 

Patent anspruch: 
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einer ellipsenfdrmigen Kammer umlaufenden 
walzenformigen Laufer mit radial verschiebbaren 
Fliigeln besteht und dessen Kammer in zwei sichel- 
formige, einander gegenuberliegende Arbeits- 
raume unterteilt ist, die uber eine gemeinsame 5 
Druckol-Zufuhrleitung an die Pumpe anschlieB- 
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bar sind, dadurdi gekennzeichnet, daB einer der Ar- 
beitsraume (5 und 6) jedes Verteilers (18 bzw. 19) 
durch ein Dreiwegeventil (20 bzw. 21) von der 
Druckol-Zufuhrleitung (16 bzw. 17) abschaltbar 
und uber eine Saugleitung (13) an einen Olvorrats- 
behalter (26) anschlieBbar ist. 
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